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Clil Atlantik

Zatazeno, spodni hladina obla¢nosti 4000 ft, tu a tam prehanka,
prevladajici odstin Sediva. To nezni jako velké lakadlo k letu.
Ovsem pokud je cilem pobrezi Atlantiku a na ceste lezi takové
cile jako Colmar, zamky na Loife nebo ostrov Re, tak to stoji

za chvili ¢ekani.

ekanim na letisti v BeneSové tedy
zac¢inad nas prazdninovy vylet
do zemé galského kohouta, zemé
dobrého vina, kulindiského rije,
ale také zemé Louise Blériota, kolébky le-
tectvi. Nemohu si nevzpomenout na pfed-
nasky z aerodynamiky, kdy nam profesor
Bukovsky jesté za hlubokého socialismu
vypravél, jak cestoval coby pomocnik pané
Kaspara do Francie, aby opatfil u Blériota
novy propeler. Zdélo se ndm tehdy nemoz-
né, jen tak nastoupit do vlaku a jet do Pati-
ze.Dnes odlétame z Benesova, cil francouz-
sky Colmar, a ani s doklady si nemusime
ldmat hlavu. Jediné, co nas trochu brzdi, je
viditelnost.
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LETADLA

K odletu jsou ptipraveny dva stroje z flotily
F AIR, Piper 28 Warrior a Socata TB 10, dvé po-
sadky, Sest odhodlanych letcd. Jako prvni cil,
nejen pro tankovani a prestavku, jsem vybral
némecky Rothenburg ob der Tauber. Kouzel-
né méstecko zapadné od Norinberku, celé
obehnané stfedovékymi hradbami, do které-
ho se vchazi branami jako v pohadce. Domky
zhrazdéného zdiva, malebné hosptdky a své-
te div se, také vyborné vino. Oblast Franken
na severu Bavorska je povéstna svym sylvan-
skym, plnym, kofenitym, ale pfesto suchym
vinem. Trochu mé mrzi, ze budu sedét
na predni sedacce, ale to jesté nevim, Ze nase
zastavka v Rothenburgu se stejné omezi

na tankovani a rychlé obcerstveni v letistni
restauraci.

Pred polednem se obla¢nost trochu zvedne
aviditelnost se pfiblizi k 10 km. Posadka Soca-
ty vsak stéle studuje cosi v piirucce. Travnatd
benesovska draha jaksi nejde iplné dohroma-
dy s odletem na MTOW, a jelikoz bezpec¢nost
davame rozhodné na prvni misto, nastava
zajimava improvizace. Socata odléta do P¥i-
brami v doprovodu jednoho stroje TECNAM P
92 JS, na jehoz palubé je treti ¢len posadky.
V pIné sestavé tedy odléta posddka Socaty az
z Pfibrami, jejiz dlouha asfaltové drdha posky-
tuje dostatek rezervy.

Posledni pohled na pocasi, METAR Praha,
Karlovy Vary, Hof a Nirnberg, vsude sice za-



CESTOVANI 1 C[L ATLANTIK

Sldva nazdar vyletu, zmokli jsme a uz jsme tu.

Kdesi nad Schwarzwaldem.

tazeno, ale spodni hranice 5000 ft, to je dob-
ré, web kamera na Pfimdé dokonce ukazuje,
ze obla¢nost se zacina protrhavat. Letime bez
letového planu 4000 ft smér na zapad.
Na Praha Info jen ohlasime nasi cilovou des-
tinaci - EDFR. Za chvili usly$ime na Praha Info
i druhy stroj OK PEK, leti také bez planu a je
trochu za ndmi. Nikoho jiného jsme na Praze
ten den neslyseli. Na frekvenci 130,925 MHz,
urcené pro komunikaci mezi letadly, koordi-
nujeme nase rychlosti, abychom cile dosahli
zhruba soucasné. Nad hranicemi nas prehan-
ka donuti k Uhybnému manévru na sever.
Diky tomu prelétame hned za hranicemi nej-
vétsi drevozpracujici zdvod nejen

v Némecku, ale i v Evropé - Sdgewerk >>

Fronta na benzin, litr za 2,50 €, nekup to!

flying revue” | 83




CESTOVANI 1 C[L ATLANTIK

Ze by New York?

Ziegler. Zpracuje zhruba dva miliony metrd
kubickych kulatiny za rok. Je smutné, ze vét-
sina suroviny pro pofez pochazi z ¢eskych
lest a ceské pily nemaji co fezat.

NEMECKO

Poté, co se ohldsime na Mnichov Info, jsme
ihned informovani, Ze za nami je druhy le-
toun, vzdélenost 8 mil, stejna vyska, rychlost
0 10 uzll vyssi. Je to nas druhy stroj. Létani
VFR v Némecku je vzdy velmi pfijemné, fidici
se vas vzdy snazi informovat o provozu, na-
bidnout zkratku pres fizeny prostor, apod.
V celé zapadni Evropé se pro komunikaci
mezi letadly pouzivé 123,45 MHz, dobfe se to
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Symboly Colmaru, hrdzdéné zdivo a kvétiny.

pamatuje, a tak se spojujeme se Socatou. In-
formujeme Mnichoyv, zZe letime spolu, a fidi-
cimu se ocividné ulevi, Ze nemusi pfiblizujici
se letadlo hlidat. Dostavéme informaci, ze
na letisti pfed nami je prazdninovy kemp
kluzakd, a skute¢né pod zatazenou oblohou
se to kluzadky jen hemzi. Nejsem si jist, zda
vsichni piloti kluzak( znaji angli¢tinu, a tak
prulet nasich dvou strojli radéji ohlasim i né-
mecky. Tady to jesté jde, ale co budu délat
ve Francii?

Pfistani v Rothenburgu je rutina, byli jsme
tam jiz nékolikrét. Na Infu se mluvi jenom né-
mecky, tak ohlasim oba stroje. 900 m dlouha
asfaltova draha je vidét jiz z dalky. Pojizdime

rovnou k ¢erpaci stanici, na které je nainstalo-
van ohromny megafon. Z néj dostavame né-
mecky instrukce, jak tankovat, co kam zapsat
a kam jit zaplatit. Prosté Némecko, to zname-
nd ,ordnung”! Vzhledem ke zpozdéni na od-
letu se bohuzel nad$ pobyt v Rothenburgu
omezuje na letistni pizzerii, o Frankenwein
a stredovékych hradbach si mizeme nechat
jen zdat. Z francouzského AIP vime, Ze na lety
mezi Némeckem a Francii je potfeba letovy
plan, a vlastné nam to uz ptipada jako ana-
chronismus. Poddvame tedy jeden letovy plan
pro OK-AKA plus jeden a od té doby az do kon-
ce vyletu jsme pojednévani jako formace. Po-
Casi se mezitim definitivné vylepsilo, nékolik



neskodnych mrackd tvofi idealni kulisu pro
fotografovani.

SOCHA SVOBODY

Do Colmaru letime témérf rovné. Langen In-
fo nasi formaci pousti bez problémi pres
TMA Stuttgart. Pro jistotu se viak vyhybame
Schwarzwaldu, ktery svymi zalesnénymi ko-
pecky vysokymi zhruba 3500 ft sice nijak
nebezpecny neni, ale udoli Ryna je nam
po mnoha strankach ptijemnéjsi. Vétroné se
drzi nad Schwarzwaldem a my mame v do-
hledu mnohem vice nouzovych ploch.
Vsechno je pak obklopeno vinicemi, ryn-
skym ryzlinkem, takze pfipadné vynucené

€ 160 - nds tlumocnik po pFistdni.

Rozlévajici se Loira u Saumuru.

pfistani by prosté muselo mit stastny konec.
Colmar je fizené letisté a fidici neponechéva
nic ndhodé. Dostavame radarové vektorova-
ni az do polohy po vétru. Pfekvapuje mne
otazka, zda jsme schopni pfistavat ve forma-
ci. Vzhledem k tomu, ze jsme nic takového
s druhou posadkou pred letem nekonzulto-
vali, odpovidam, ze ne. Tim se prohlasujeme
za amatéry, druhé letadlo je pozéddano o za-
tacku 360 st. ve tieti kvili separaci a za kras-
ného slune¢ného vecera doseddme na dra-
hu v Colmaru. Prdhledem mezi hangary
zahlédneme sochu Svobody a néktefi z nas
pojmou podezieni, ze navigator (Cili autor
¢lanku) totalné selhal a ze planovany cil po-

bfezi Atlantiku trefil rovnou z druhé strany.
Colmar je totiz rodistém sochare Frederica
Augusta Bartholdiho, ktery vytvofil darek
Francie Americe, tedy sochu Svobody. Tak se
stalo, Ze jedna, trochu mensi, stoji pravé u le-
tisté v Colmaru.

Obsluha letisté je nesmirné ochotna, ale
hned nds vystrasi, Ze ve mésté probihaji slav-
nosti vina, a tudiz hotely jsou obsazeny.
Po chvilce telefonovani nam viak zajisti hotel
piimo v historickém centru mésta. Tak tedy
vyradzime na slavnosti vina. Ryzlink rynsky,
tedy ten zdejsi, alsasky, ma jednu vlastnost,
o které je dobré védét predem. Ten,
co je oznaceny jako suchy, je sladky, >>
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Krdlovsky zamek Chambord.

a ten, ktery je oznaceny jako polosladky, je
tak sladky, jako by byl dezertni. Kdyz s tim
pocitate, najdeteiv alsaském ryzlinku pdvab.
Ty tam jsou kyselinky a ttislova chut, je tam
slunce, med a viiné perniku. A alsaskda kuchy-
né - pfechod mezi némeckou a francouz-
skou kuchyni v nazvechichutich. Prochdzime
se Ctvrti plnou kvétin, domkt z hrazdéného
zdiva a kandld s lodkami. V3ak se také jme-
nuje Malé Benatky. Dle gurmanského pra-
vodce vybirdme restauraci, kde maji udajné
nejlepsi Sukrut. Ze to nezni francouzsky? No
ano, ono je to totiz plivodné sauerkraut — ky-
selé zeli a k tomu uzené a klobaska. Nebo
eintopf, oviem s mékouckym hovézim ma-
sem, novymi brambory a tak trochu na slad-
ko, vSe podtrzeno spetkou skofice. No nedej-
te si k tomu ten ,suchy” ryzlink!
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HERKULES

Odlet z Colmaru jsme planovali asi pll dne.
Chtél jsem si byt jisty, Ze i za pocasi na limi-
tech VFR vse dobfe zvlddneme. Po odletu je
totiz potieba tocit na zapad, prekonat Vogé-
zy s jejich témér 5000 ft vysokymi kopecky
a pfitom se jesté vyhnout ¢i nadletét vedlej-
$i CTR Luxeuil. Vytvofil jsem tedy specidlni
body na mapé s minimalni bezpecnou vys-
kou a minimalni viditelnosti k dal$imu bodu
a vse doplnil o instrukce, co délat, nebude-li
jedna ¢i druha podminka splnéna. Rano se
ukazalo, ze vSechna prace byla na nic, proto-
Ze nas uvital absolutni CAVOK. CTR Lux navic
nebylo aktivni, takze jsme mohli letét, jak
jsme chtéli. Kdyz ovsem na nécem tak dlouho
pracujete, nechcete se toho vzdat, a tak jsem
nasi formaci navigoval podle plvodné pfi-

praveného odletu a neslevil ano o feet.
Vzhledem ke krdsnému pocasi jsme se roz-
hodlivyzkouset druhou posadku ve formaci,
zda si je védoma své polohy v ¢ase a prosto-
ru, a v jednu chvili jsme zacali to¢it doleva,
atotam, kde se mélo letét rovné. A ihned se
na 123,45 ozvalo: ,Kam tocite?” Vyborné!
Na letadlo za ndmi je spolehnuti! Maji mapku
na kolenou a kontroluji nas.

Ve FL 85 pokracujme na zapad, cil Orléans
(LFOZ) na Loife. Pfes vesnicku Chablis, odkud
pochdzi pro mne nejlepsi bilé vino na svété.
Oblast Chablis mijime bohuzel pfilis vysoko.
Chablis nejlépe chutnd s Ustficemi, ale toho
se na nasi cesté nedockame. Sezdna Ustfic
zacina az v zafi, v srpnu by je jedl jen barbar.
V Orléansu je celkem vyznamny aeroklub,
letisté vyuziva i armada, publikovano je jako



Chaumont.

Chenonceaux.

IFR s NDB pfiblizenim. Poté, co nas Pafiz pfe-
ladi na Orléans, poslouchdme pomérné cilou
komunikaci ve francouzstiné. Na nase anglic-
ké pfihlasenizatim Zadnd reakce. Z nadi chabé
francouzstiny jsme pochopili, Ze fidici se pt3,
zda je na frekvenci nékdo, kdo by mohl pre-
klddat. Ozve se pilot armadniho C 160
Transall, ktery na letisti Iéta okruhy. Oznami
nam, ze s nim tam lét4 jesté jeden vladni Fal-
con, oba cvici NDB pfiblizeni na 23 a Ze nam
trochu poodleti, abychom mobhli pfistat. Tak
jsme nakonec prostiednictvim pilota C 160
povoleni k NDB pfiblizenina drdhu 23 za VMC
s vlastni separaci, povoleni plati pro celou
formaci. OK, trochu netradi¢ni, ale obé velka
letadla ve vzduchu o nas védi a hlidaji nas
i s fidicim. Po pfistani opét rovnou k ¢erpaci
stanici. To uz je oviem Francie - samoobsluha

bez megafonu i bez ndvodu. Nastésti se nas
ujme ¢len aeroklubu, ktery umii par slov an-
glicky. K dispozici dostaneme nejen prepy-
chovou briefingovou mistnost, ale i kuchyriku
a celé zazemi aeroklubu. Od pilota aeroklubu
se dozvim, ze by bylo vhodné, kdybychom
vzlétali a pfistavali ve formaci, Ze oni to tak
na aeroklubovych vyletech délaji a Ze to fidi-
ci maji takto radi. Nastésti ma kazda posadka
na palubé zkuseného instruktora, takze se
poradime a od této chvile jsme pfipraveni
vyhovét.

ZAMKY NA LOIRE

Nad nasim cilem - Bretani - se ovsem bohuzel
usidlila studena fronta. PGvodni cil Le Baule
(LFRE) je tedy nedosazitelny. Rozhodné se ale
nehodldme vzdat té ¢asti cesty nad Loirou,

kterd ma patfit k vrcholu - zdmki na Loire.
Nastava rychlé preplanovani. Zdmky miizeme
nechat, ale v Angers to otoc¢ime na jihozapad,
novy cil La Rochelle. Loira vypada presné jako
ve filmu Cokolada. Rozléva se do $itky, ramena
se oddéluji a zase slévaji, vytvareji proudy od-
délené Stérkem, nékde se tvofi ostravky,
viechno se leskne ve slunci. Loira vypada mél-
ké a Siroka. Prvni je na fadé kralovsky zéamek
Chambord. Patrné kv(li turistdm je oznacen
od GND do 1300 ft jako omezena oblast a Fi-
dici nas také hned upozornuje, ze minimum
je 1300 ft. KrouZi zde jiZ nékolik letadel. Foto-
graf na palubé by nas chtél mit nize, fidici by
nas radéji vidél vys, vSude kolem letadla, pro
pilota zapeklita situace. Byl to kiest ohném.
Vsechny ostatni zdmky, Chaumont, Amboise,
Chenonceaux, Chinon i Saumur, nemaji zadné
restrikce a ani zde nikdo nekrouzi. Tak m{ize-
me pofridit krdsné fotografie. Dvé az tfi zatac-
ky 360 st. nad kazdym zadmkem, vzdy na spo-
jeni 134,87 Seine Info. Ridici nas zjevné
sleduje se zaujetim. U Amboise nds opét zada,
abychom nechodili nizko, Zddné omezeni tam
sice neni, ale on by nas pry nerad ztratil z ob-
razovky. Kazdému letadlu, které se na Infu
prihlasi, je poskytovéna sluzba sledovéniletu
véetné patrani a zachrany, a to bez ohledu
nato, zda ma podany plan nebo ne. Dokud se
na Seine Info neodhlasime, bude nas hlidat.
U Angers jsme se tedy odhlasili a nabrali kurz
pfimo na La Rochelle. Kazdy, kdo byl VFR
ve Francii, vi, co to znamena. Pfimo totiz nejde
skoro nic. Francie je plna omezenych a zakaza-
nych prostor(, takze to znamend nahoru adold
anékdy taky trochu do strany. S dobrou mapou
na palubé a navigatorem na plny Uvazek se to
da zvlddnout. Funkci navigatora jsem plnil tak,
Ze od mapy a obrazovky GPS jsem zved| hlavu,
az kdyz pilot hlasil Atlantik v dohledu. La Ro-
chelle je fizené letisté, dostavdme povoleni
ke vstupu do CTR a pies bod N do druhé okru-
hové zatacky na drahu 27. Druha okruhova za-
tacka je uznad Atlantikem, tak jsme se kone¢né
dockali. Atlantik je sice zality sluncem, ale k mé-
mu prekvapeni neni ani modry ani zeleny, je
hnédy. Otézka, zda jsme schopni pfistani ve for-
maci, nas tentokrat uz nezaskocila. Kratké po-
tvrzeni, AKA leva polovina, PEK pravé s dosta-
tecnym rozestupem. Neni to zadné pristani
ve formaci, AKA uz stoji daleko vpredu a mimo
dréhu, kdyz PEK sed3, ale fidicije rad, ze to zvlé-
dl's jednim povolenim pro celou formaci. Povo-
lenim, které kdyz ve francouzské anglictiné
a bez mezer mezi slovy uslysite, tak vam da
trochu prace pochopit, o co jde. Znito totiz tak-
to: ,Oscarkiloalfakiloalfaformation cleared for
landinginformation twoseven.” | zdatny tlu-
mocnik by ztoho snadno vytvoril povo-
leni pro informaci o pistani. >>
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Meésto Chinon s krdlovskou pevnostilezivsamém srdci udoli Loiry.

LA ROCHELLE

Ubytovani nam tentokrat shanitaxikar, a nenito
vibec jednoduché, je doba prazdnin. Nakonec
se ocitame na ubytovné u velké tovarny daleko
za méstem. Nic naplat, dnes z nas maji taxikafi
radost, budeme jezdit sem a tam. La Rochelle je
historicky pfistav, ve stfedovéku diky obchodu
s vinem a soli nejvétsi na pobrezi Atlantiku. Byl
dlouhou dobu svobodnym méstem. Kardinal
Richelieu spolu s Ludvikem XIll. dobyl pevnost
a pfistav v roce 1628, ale diky obchodu mélo
mésto i bez privilegii stéle velky vyznam. Jede-
me zpéatky do mésta a ja uz se t&3im na néjakou
péknou rybérskou restauraci. Oceén tu je, tedy
ryby také. Ulice jsou pIné lidi. Skoro to vypada
opét na néjaky festival. Jidla nebo piti, divadla
nebo hudby, prosté festival prazdnin a zébavy.
Viyhlédl jsem kyZenou rybéiskou krému, ale je
plnalidiajen téZko domlouvém s obsluhou sto-
lek pro 3est. Mezitim ztratim skupinku nasich
letct z dohledu. Ukazalo se, Ze panové davaji
prednost steaku a zased|i ve steakhousu napro-
ti. Ryba dnes nebude. Vecer mésto stéle Zije,
prochazka po nabrezi plném svétel je pfijemna,
skoda, ze taxikdfi uz maji po Sichté. Nase uby-
tovna je totiz ponékud z ruky.

KONECNE BISKAJ
Velké porada po rénu stanovila novy cil. Byl
bych byval rdd prosadil Biarritz, toto méstecko

88| flying revue”

na pomezi Francie a Spanélska, nebo lépe Fe-
¢eno na pomezi Akvitanie a Baskicka hluboko
v Biskajském zélivu, ma v sobé cosi tajuplného.
Nakonec ale naplanujeme opacny smér,
ve snaze uniknout postupujici fronté. Cesta
na letisté, planovani, tankovani atd. zabere
pfilis mnoho ¢asu, fronta je mezitim tady. Me-
teo je jenom na telefon, pochopitelné ve fran-
couzstiné. Nastésti mame internet. Vypada to,

Pevnost Boyard ze vzduchu.

Ze to pujde. Kdyz nasedneme do letadel a Z&-
dame o ,startup”, dozviddme se, ze spodni
hladina oblac¢nosti je 800 ft, a to znameng, ze
povolenike vzletu VFR nelze ziskat. Za chvili se
vysilacka ozve jesté jednou. Nyni je spodni
hladina obla¢nosti 1000 ft, mizete letét. Byl to
nas nejkratsilet s nejdelsi pfipravou. Po vzletu
to¢ime na pevnost Boyard. To jsme stale nad
morem, takze 1000 ft mezi mofem a mraky je




Pristav La Rochelle.

bezpecnych, ale nad pevninu se ndm nechce.
Zakrouzime nad pevnosti Boyard, kterou zacal
stavét Napoleon a ani netusil, jak dobre po-
slouzi pro soucasné televizni soutéze. Nékolik
fotografii a zpatky na leti$té. Ridici nas vita
slovy, Ze uz nas ceka. Tfi hodiny pfiprava, 30
minut let. Tentokrat uz jsme ale mistné orien-
tovani a taxikafe nutime shanét ubytovani
na ostrové Re. Nakonec se to povedlo, i kdyz

SO, &

celkem draho. Zato médme oceédn na dosah ru-
ky. PGjcujeme si kola a jedeme do malého pfi-
stavu Saint-Martin de Re. Biskajsky zaliv mizi
v privalech desté, vsude mokro, studené pivo,
studeny dést, studeny ocean. Sedivy Atlantik
a olovéné mraky nad nim, dost dobry ddvod
k ¢ekani. Tak tedy poprosme i ¢tenare, necht
pocka do pristiho cisla, chce-li se dozvédét, jak
se dostat z La Rochelle do Dijonu. ra

Stastni vyletnici.

?
.-

TABULKY LETIST:

ROTHENBURG

Koéd ICAO EDFR

Vyska AMSL 1309 ft/399 m

Souradnice 49°23'20"N, 10°13'5"E

Draha 03/21 696 m asfalt

COLMAR

Kéd ICAO LFGA

Vyska AMSL 518ft/158 m

Souradnice 48°06'37"N, 07°21'33"E

Draha 01/19 1610 m asfalt
01/19 960 m trdva

ORLEANS

Kod ICAO LFOZ

Vyska AMSL 396 ft/121m

Souradnice 47°53'51"N, 2°09'51"E

Draha 05/23 1392 m asfalt
05R/23L 1060 m tréva

LA ROCHELLE

Kéd ICAO LFBH

Vyska AMSL 74ft/23m

Souradnice 46°10'45"N, 001°11'43"W

Draha 09/27 2255 m asfalt
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