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odré nebe, sluncem zalitd plaz,

viné more a kiik rack(, takové

je rano na llle de Ré. Atlantik

zménil barvu, konec¢né je mod-
ry. Po vcerejsi nizké obla¢nosti a desti ani pa-
matky. Vlastné nemame urcenu zadnou dalsi
destinaci, chtélo by se zUstat, misto do letadla
sednout na kolo a jet tfeba na rybi trh. Nas ale
¢ekd ranni briefing. K vybéru destinace by
bylo vhodné védét, jaké je kde pocasi. Ouha,
to nebude tak jednoduché, wifi je jen na re-
cepci, ale zrovna nefunguje. To je prosté Fran-
cie, pfipojeni na internet neni pro prazdnino-
vy hotel to nejdllezitéjsi, dalezity je jidelni
listek. Musi v ném byt $neci, zabi stehynka,
humr, foie gras a tatarak. K snidani croissant,
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ktery se namaci do kdvy. Pak je vie v poradku,
tak to ma ve Francii byt.

CiLDIJON

Recepcni hotelu nas prekvapi otdzkou: ,Vy
chcete opravdu v sobotu rano taxika? To je ale
velmi neobvyklé, v sobotu rano taxiky nejez-
di!” Na Francii je krasné, Ze ji nikdy nepochopi-
te. Nakonec se ale ukaze, Ze pfeci jen jezdi.
Na letisté tedy vyrazime bez urcené destinace,
ale vime alespon, ze by to mélo byt na vychod.
Letisté La Rochelle disponuje sice odbavovaci
halou, pfimym spojenim s Pafizii s Londynem,
ale pro General Aviation je vyhrazena jedna
stavenistni burika na letistni plose. Ze dvou

tfetin ji obyva vybérdi letiStnich poplatkd

a na zhruba dvou metrech ¢tverecnich si ma-
Zete udélat letovou pfipravu. M3 to jednu vy-
hodu, pfipravu déldam sam, vic se nas sem ne-
vejde. Vyraznou pomuckou pro pldnovaniletu
je mapa vinarskych oblasti Francie, visi na na-
sténce hned vedle mapy ICAO. Pfimo na vy-
chod lezi Burgundsko, na severu ohrani¢ené
méstem Dijon. Zni to dobfe, dijonskd hoicice
coby nepostradatelna soucast francouzskych
salatl, burgundské vino, coby variace odridy
Pinot noir. Cil je urc¢en, Longvic Air Base, vojen-
ské letisté s civilnim provozem na okraji Dijonu.
Po cesté tentokrat zddné zamky, ale zato né-
kolik omezenych a zakazanych prostort. Je
potieba vytvorit na mapé presné deset navi-
gacnich bodu. Tim se vyhneme viem prosto-
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cesta zpét do stiedu
Evropy. Ale jeste -

~ predtim nas ceka Dijor
prosluly hot¢ici =
a burgundskym.

~ Jsme prece ve Francii.

Nad tidolim Ryna.

rlim a pak uz to pljde mozna samo. Délka letu
290 NM, to znamena pro nase letouny zhruba
tfi hodiny. Piloti mezitim provedou predleto-
vou prohlidku nasich dvou stroju, Piper 28
Warrior OK AKA a Socata TB10 OK PEK.

AUREVOIR, LA ROCHELLE!

La Rochelle TWR je na stejné frekvenci jako
ndas Benesov, 118,00 MHz. Jsme ale na fizeném
letisti, takze si vyzadame odletové povoleni
a stejné jako v Benesové oznamujeme pocet
osob na palubé. Kdyz zadame anglicky o po-
voleni k nahozeni, dostaneme z véze krasnou
odpovéd: ,Sans probléme pour moi.” Pro nas
to také neni zadny problém, ale pro jistotu
odpovidame ,Roger, start-up approved”, a tak

Na stojdnce aeroklubu Dijon.

nahazujeme. V CTR Strasburg jsem nedavno
tento zvlastni druh francouzského povoleni
dostalizaletu, ato pfizadosti o zménu kurzu.
Povoleni k pojizdéni dostavame jiz za pouziti
fadné anglické frazeologie. Patrné diky tomu,
Ze pred ndmi pojizdi linka do Londyna.
Vstup na drédhu a vzlet je opét povolen pro
celou formaci, to je uzZ je pro nas zavedeny
postup. Odlet je zdrahy 27, nas vede jesté jed-
nou, naposledy nad Atlantik. Posledni pohle-
dy na blyskajici se hladinu a potom pravou
zatackou zpatky nad pevninu. Au revoir, La
Rochelle! Na Nantes Info jesté jednou zopaku-
jeme, odkud a kam letime, kolik letadel ve for-
maci, jaké typy a kolik osob na palubé. Cekal
jsem, Ze tato komunikace povede k vytvoreni

néjaké zkratky, tak jako tomu byvéa v Némec-
ku. Zavére¢na informace vsak byla, ze se ma-
me drzet mimo fizené prostory, podobné jako
to slychdme v okoli Prahy. Na Pafiz Info se
dozvime, Ze prostory na nasi trati, navic nad
zalesnénou oblasti, jsou od 800 ft AGL az
do FL 115 aktivni. Na frekvenci pro komunika-
ci mezi letadly 123,45 MHz si potvrzujeme, Zze
poletime od louky k louce. Pfi snaze vyhovét
zasaddm bezpecnosti se z plivodné planova-
ného pfimého letu stavd had. Les je nastésti
stfidan pastvinami, které by jako nouzové
plochy mohly poslouzit. Kdyz jsme na cesté
tam letéli nad Chablis ve FL 85, mrzelo mne,
Ze nevidim vinice. Ted, kdyz letime 800

ft AGL, vidim kazdy stromecek, ale ne- >>
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Katedrdla v Dijonu.

hledam vinice, nybrz louky. Na urovni Bourges
konec¢né mizeme stoupat do 3000 ft, a tak si
piloti mohou trochu oddechnout.

LONGVIC

To uz je ale i ¢as zadit studovat prilet na Air
Base Longvic. Prilet je publikovén pro VFR jes-
té komplikovanéji, nez je tomu na Ruzyni.
Jsme pfipraveni pokracovat z bodu na seve-
rozapadé na dalsi bod na severu, az se nako-
nec po publikovanych VFR tratich dostaneme
pres dva dalsi body nad letisté. Skute¢nost je
ovsem mnohem jednodussi. ,Bonjour Dijon,
OK AKA formation for landing” a odpovéd je:
,OKAKA formation, bonjour, exécutez appro-
che directe piste 19, rappelez longue finale.”
Asi jsme neméli fikat bonjour.... Tak to zkusi-
me jesté jednou s prosbou o anglictinu, ale je
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to, co jsme si mysleli: pfimé priblizenina drdhu
19 a ohlasit dlouhé finale.

Tak konecné Dijon. Po tiech hodinach v le-
tadle je potfeba zajit tam, kam chodil i cisaf
pan pésky. Neni to tak jednoduché, vsude je
zamceno. Nezbyva nez obnovit spojeni s TWR
a pozadat, aby nas nékdo vpustil do budovy.
To samoziejmé chvili trvd, ale nakonec je péce
opét excelentni. Sle¢na z handlingu zajisti mi-
krobus pro posadky i hotel v centru mésta.
Navic ndm pripravi mapku turistickych zajima-
vosti a nezapomene ndm pfipomenout, Ze
urcité musime nakoupit dijonskou hof¢ici.

Jen kvinujaksi neméla vztah, ale to nevadi,
protoze my ho mame. V mikrobusu tedy rych-
le studujeme, kdeze to vlastné jsme. Dijon,
ptivodné tabor starych Rimand, byl opevnén
jizroku 273. 1000 let v privodoci chybi, dozvi-

te se az o pozaru v roce 1137 a vystavbé go-
tické katedraly, kterd zapocala roku 1271.
Ve 13. stoleti dostal Dijon monopol na vyrobu
hoficice. Dijonska hotcice se lisi tim, Ze cerna
¢i hnéda hor¢i¢na seminka se nemelou, ale
Skrabou, pochopitelné se prida bilé vino
a hlavné, nezbavuji se oleje, a tak vznikne
hoicice plnotucn4, ale dijonskd, ostra a jem-
na!

LEQUIPAGE DU AIRBUS

Ulice jsou plné lidi, zahradky restauraci a ka-
véren lakaji k posezeni. Place de Libération
je mistem pro vsechny. Palkruhové namésti
naproti radnici je misto plné zivota. Déti pro-
bihaji fontdnkami tryskajicimi pfimo z chod-
niku. Zatimco tatinkové popojizdéji s kocar-
ky a starostlivé sleduji rachajici se ratolesti,
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Place de Libération po piilnoci.

Place Francois Rude.

maminky soustfedéné pokuruji u $alku kavy
a probiraji médni trendy letosniho parného
|éta. Jen skupinka nasich letcl plsobi poné-
kud exoticky. Nehliddme zadné déti, upro-
stfed horkého odpoledne pijeme pivo z vel-
kych sklenic a mluvime jazykem, ktery nelze
nikam zafadit. Madame od vedlejsiho stolku
se po poradé s pritelkyni odhodla zeptat,
odkud Ze to jsme. Republique Tchéque néjak
nezabird, ale Tchécoslovaque, to uz je doma.
Kdyz se navic dozvi, ze jsme piloti, prohlasi
nas za ,I'équipage du Airbus” a vypada to, ze
se s nami chysta odletét.

Jen maly kousek od Place de Libération
na Rue Vauban je restaurant Le Saint Fiacre.
Zde se pro nas chysta posledni kulinarsky za-
zitek sladké Francie. Kone¢né doslo také
na burgundské. Neni to sice Premier Cru, ale

i tak chutna skvéle. Rubinova barva a naddech
po ovoci, tak jak to ma byt. Nedat si ve Francii
kohouta na viné, to by bylo naprosto neod-
pustitelné. Na jednoho kohoutka je potieba
1 litr ¢erveného vina, nejlépe beaujolais, a ta-
ké trochu vinovice na flambovani a nékolik
vétvi¢ek tymianu. Ze nam $éfkuchaf nepro-
zradil vse, je nabiledni, jinak bychom si to pfis-
té uvatili sami. Majitel restaurace Jean Paul se
prisel nékolikrat za vecer zeptat, jak ndm chut-
na. Chutnalo ndm o to vic, ¢im vic se ptal.
Upfimné nam povédél o svych zacatcich v po-
hostinstvi i pfanich do budoucna. Takového
kontaktu s publikem se od prazskych restau-
ratérd bohuzel nedockéte.

O pUlnoci uz na ulici moc lidi neni, ale na-
svicené ndmésti a katedrala vas nakonec
snadno odkloni od pfimé cesty do hotelu.

Odpocinek pied katedrdlou.

DOMU, DO PRAHY, DO BENESOVA...

Letistni crewbus je presny jako hodinky, sto-
ji rdno pred hotelem ve sjednaném case. To
s nasi posadkou je to horsi. Trousi se pomalu,
az se ridi¢ zac¢ne ptat, v kolik mame odlet.
Dobrd otazka. To totiz ani my nevime, pfipa-
da mu to jisté divné, ale uz se na nic nepta.
Do druhého crewbusu naseda posadka Swiss
v nazehlenych uniformach a béhem minuty
odjizdi. Asi védi, v kolik maji odlet. Dobry
dojem z Dijonu ndm trochu pokazi kancelar
General Aviation. Radi bychom zaplatili po-
platky a podali letovy plan, ale je porad za-
vieno. Nakonec se ale nékdo objevi, nauctu-
je ndm vsechno mozné i nemozné, takze se
nad fakturami musime trochu roz¢ilovat.

Podavame planek do Benesova. Je to nas
nejdelsi let, vzdalenost 410 NM, néco pfres
Ctyfi hodiny letu. Pvodné jsme planovali
jesté jedno pristani v Némecku, ale za nami
se zene studena fronta. Rozhodli jsme se te-
dy, Ze na ni ¢ekat nebudeme. Naplanovat let
bylo mozné témér pfimo, jen TMA Basel je
vhodné trochu obletét. Let pies Némecko uz
nic mimofadného neni. FL75 z Dijonu az do-
mU, zadné nahoru a dold, zddné uhybné
manévry.

Kdyz se dostaneme do vzduchu, tak uz
jsou Vogézy castecné v mracich. To, co jsem
pfipravil na odlet z Colmaru pro prvni etapu,
se nam nakonec hodiv opa¢ném sméru. Pfes
CTR Luxeuil, které saha pravé do FL 75, po-
kra¢ujeme na Colmar a Stuttgart. Po minuti
Ryna se uz citime jako doma, i kdyz nam zby-
vaji jesté tfi hodiny letu. Langen info nam
zprostredkuje pralet TMA Stuttgart.

Kdyz nas preladi na Mnichov, zda se >>
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Pojizdime za linkou do Londyna.

nam, ze uz vidime Sumavu. Za daléi hodinu
letu Sumavu skute¢né vidime a je to pohled
zalostny. Uz jsem zde letél mnohokrét a ni-
kdy se clovék neubrani povzdechu. Tisice
strom znicenych kdrovcem je disledek ne-
smyslného rezimu ,ochrany” ptirody. Sedivé
plochy suchych pahylG zacinaji presné
na statni hranici. V Némecku se napadené
stromy vytézi a plochy se znovu zalesni,
u nas ne. Narodni park Sumava se pozna po-
dle sedivé barvy, Bayerisches Wald podle
barvy zelené.

OK-AKA pred hangdrem Aeroklubu Dijon.
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VITEJTEDOMA

Némecka fidici se s nami lou¢i ceskym ,ahoj”
a Praha se ndm ozve se slovy ,vitejte doma”.
Jedna velkd vyprava zacind koncit klesanim
do Benesova. Jesté na Praha info zrusime leto-
vy plan, rozpustime formaci a pak jiz jen zara-
zeni do 2. okruhové zatacky pravého okruhu
drahy 24 v Benesové. Kapitani dalkovych let
jsou zase doma. Sedm letli, 16 hodin letu
a 1500 ndmotnich mil je za nami. Colmar, Orlé-
ans s Loirou, La Rochelle s Atlantikem a Dijon
je minulosti. Je tfeba planovat novy vylet. ra

DLJON - LONGVIC

_| Kod ICAO LFSD
Kod IATA Dl
Vyska AMSL 726 ft/221m
Souradnice 47°1626'N
005°05'20"E
Draha 18/36 2400m beton
02/20 1800m beton
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Na findle doma v Benesové.

DIJON - LONGVIC

Vojenské letisté s civilnim provozem Dijon — Longvic (Base aérienne 102 Dijon) je jednim

z nejstarsich letist Francie. Koreny civilniho létani zde sahaji az do roku 1910, roku 1914 pak
zde vznikla letecka zakladna Armée de [Air.

Letisté prozilo aktivné obé svétové valky, pficemz béhem té druhé bylo tézce poskozeno
Luftwaffe béhem bitvy o Francii. Po obsazeni némeckymi silami odsud pUsobila napfriklad
bombardovaci jednotka IV/KG 55, Greiff", od roku 1943 pak II/NJG4, jednotka tézkych no¢nich
stihac. V roce 1944 bylo letisté témér zcela zniceno jak Utoky letount USAAF, tak ustupujici
némeckou armadou.

Prvni obdobi povélec¢né rekonstrukce skoncilo v roce 1949, kdy byla do provozu uvedena
draha umoznujici provoz reaktivnich letadel. Prvnimi proudovymi stroji vyuzivajicimi zdkladnu
se staly francouzské de Havillandy Vampire.

Dnes z letisté plsobi stihaci peruté 1/2 Cigogne a 2/2 Céte dOr vybavené letouny Mirage
2000-5.

Civilni dopravni provoz zastupuje spole¢nost Eastern Airways, ktera z Dijonu Iét4 do Bordeaux,
Nantes a Toulouse, sezédnné pak do britského Southamptonu.

Archives Michel Gerard

Navigdtor a autor cldnku, vZdy s mapou v ruce.
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